
四川省情

四川四川 产业产业
已初步形成完整产业链条已初步形成完整产业链条

新能源汽车

文/本刊记者 戚军凯 图/贾 翔

随着人们环保意识的增强，国

家能源结构的调整和追赶先进汽车

制造业国家的需要，发展新能源汽

车成为了汽车产业发展的必由之路。

自2012年国务院发布《节能与

新能源汽车产业发展规划（2012～

2020年）》以来，我国新能源汽车

的产业规模持续扩大。经过10余年的

研究开发和示范运行，我国新能源汽

车行业已经形成了从原材料供应、动

力电池、整车控制器等关键零部件研

发生产，到整车设计制造，以及充电

基础设施的配套建设等完整的产业链，

具备了产业化基础。新能源汽车产业

也承载着四川做大做强汽车产业的期

待，肩负着探索传统产业走向绿色产

业的重任。

四川在政策、用工、配套设施

等方面存在一定的优势，吸引了越

来越多的企业来川投资新能源汽车

产业，初步形成了具有四川特色的

新能源产业链。

从产业链看，完整链条初步形成

沃尔沃XC60是目前我国唯一

整车出口美国的车型，该车型中的

T8车型为高性能插电混动车，而该

车型的整车生产就在成都，2018

年，沃尔沃汽车成都制造厂共生产

T8车型七千余辆。谈到选址成都的

原因，沃尔沃汽车成都工厂相关负

责人认为成都靠近市场，有广阔的

产业园区，配套设施齐全，而且政

策较好，“上海每台新能源汽车都要

申领额度单，相对来说成都的手续

要简便很多，北京不认可混合动力

汽车，而成都对纯电和混合动力一

视同仁”。吉利四川商用车是吉利新

能源商用车公司在四川布局建设的

首个新能源商用车项目，是吉利新

能源商用车的全球五大基地之一，

2018年公司生产各类商用新能源汽

车6000余辆，预计到2020年可生

产新能源汽车2万余辆。据吉利四川

商用车有限公司副总经理唐兆华介

绍，吉利与南充的合作是“一拍即

合”，“南充正要打造新能源汽车产

业基地，而我们正需要这样一个地

方，南充市在各方面给我们提供了

很多优惠和服务”。四川野马汽车计

划在2019年生产新能源公交车500

辆和轿车3～4万辆。来自银隆新能

源（成都）产业园的4000辆纯电动

公交车部分完成交付，并出现在成
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都的大街小巷。成都大运汽车集团

有限公司拥有全系列商用车生产资

质，生产“大运”牌各类新能源电

动物流车、LNG清洁能源货车、市

政环保专用车等450多个品种，产

品销往全国各地并出口东南亚“一

带一路”国家、非洲、拉美等国家。

成都雅骏新能源汽车科技有限公司

的产品覆盖新能源物流车及新能源

环卫车全生命周期服务，包含研发、

制造、营销、租赁、售后、充电六

大业务板块，至今已在成都、武汉、

太原、重庆、深圳、昆明、临沂7个

城市累计销售和运营新能源物流车

5000余台……

截至 2017年，四川共有新能源

汽车重点企业 100户，其中汽车整

车制造企业 18户，动力电池等关键

零部件企业 68户，研发销售运营企

业14户。2017年全省生产新能源汽

车2.4万辆，产品覆盖乘用车、商用

车、专用车等领域，产值约 200亿

元，四川新能源汽车整车生产已经

初具规模。西华大学汽车与交通学

院院长彭忆强认为四川具备了发展

新能源汽车产业的完整产业链条。

从关键部件看，核心产品依然薄弱

新能源汽车与传统汽车有很大

一部分配件是共通的，主要的不同

点在“三电”——电池、电机、电

控。目前四川新能源整车生产企业

普遍从外省购进这些关键部件，主

要原因有两点：一方面是因为四川

整车生产企业大多是从外地进入，

进入四川之前就有完整的供应链，

这个供应链是相对固定的，不会轻

易变动；另一方面也说明四川本地

企业在“三电”研发生产上还比较

薄弱，核心技术还无法与国外或东

部发达省份相媲美。在电池方面，

虽然四川目前有银隆新能源(成都)产

业园、四川中力汇通等电池生产企

业，但其产品却并未受到市场普遍

认可，尚不足以和东部沿海省份的

产品相抗衡。目前，国内电池行业

主流为宁德时代、比亚迪、国轩高

科等品牌，据高工产业研究院数据，

2018年，仅宁德时代一家的电池装

机电量就占全部电池装机总量的

40%左右，比亚迪占20%左右，留

给其他企业的市场份额不多，四川

电池企业若想分一杯羹，必须要找

到新的突破点。在电机方面，比亚

迪、北汽新能源、精进电机等处于

市场领先地位，东风电机、长虹新

能源等四川企业虽然也有相关产品，

但并未成为市场主流。与电池市场

不同，目前电机市场竞争格局尚未

明晰，电机生产多是自产自销，四

川企业尚有较大竞争空间，电控系

统也与此类似（见表）。

从通用部件看，本地化水平有待

提高

四川传统汽车产业基础较好，

拥有数量众多的汽车零部件生产企

业，形成了较为完整的产品序列，

但四川新能源汽车生产所需的通用

零部件依然主要依靠外购。一般汽

车产业发展较为成熟的地区，其本

地配套率一般在50%以上，但从记

者采访情况来看，四川几家新能源

汽车生产企业的本地配套率普遍较

低，只有少部分零部件从川内购买，

▲沃尔沃成都工厂
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与50%的水平相距甚远。这其中原

因，既有上面提到的整车生产供应

链不轻易变动，配件本地化需要时

间，也有四川本地企业自身的原因。

四川本地零部件企业与新能源整车

生产企业内在关联性较差，缺乏专

业分工，没有形成长期共同发展的

合作关系及分工协作，且零部件产

品企业大多缺乏核心技术，以供应

中低端产品和维修维护为主，大部

分零部件不能满足一流企业的需求。

因此，四川零部件企业虽多，但新

能源汽车产业的本地配套率却不高，

零部件仍需大量从东部沿海地区购

买。成都大运汽车公司党委书记谢

平认为，目前四川新能源汽车产业

在整车生产方面已经有了一定实力，

但零部件本地配套率不高造成了新

能源汽车产业链条较短，增值部分

不多，未来应着力发展零部件企业。

区域角度看，省内多点开花

《四川省“十三五”战略性新兴

产业发展规划》提出，将四川省建

成国家新能源汽车产业基地，形成

成都平原城市群、川南城市群、川

东北城市群三大新能源汽车应用基

地。在此规划的指引下，四川省新

能源汽车项目多点开花，除成都之

外，其他市州的新能源汽车产业也

都在顺利推进中。

在南充，新能源汽车产业园中

的吉利商用车已经投产近两年，推

出的多款车型都为市场所认可，而

吉利二期和银翔比速汽车项目都在

抓紧建设之中，南充新能源汽车产

业园建成后，将成为西部地区重要

的整车生产研发基地和汽车核心零

部件生产供应基地。在内江，投资

55亿元占地3000余亩的四川·内

江新能源汽车产业园预计在2019年

底前完工，未来将实现年产新能源纯

电动汽车20万辆的规模。当地还引

进了河北跃迪新能源科技集团作为核

心整车制造企业，希望以此带动新能

源汽车周边产业联动发展。在宜宾，

政府出台了一系列政策支持新能源汽

车产业发展，市属新能源汽车技术公

司成立，含新能源汽车产能5万辆的

汽车生产基地已经开工建设。在绵

阳，凭借富集的科技资源，新能源汽

车产业在持续推进中：川汽集团年产

12万辆新能源乘用车生产基地已全

面建成，长虹电源与天津力神已达成

在绵建设锂电池生产基地战略合作，

中国高新技术产业投资管理有限公司

投资30亿元的新能源汽车及核心部

件项目已落户……

有人担心，这么多市州都要发

展新能源汽车产业，会不会造成重

复投资和产能过剩呢？唐兆华认为，

各个市州虽然都发展新能源汽车产

业，但是可以差异化发展，分工协

作，即使是生产同一类产品也可以

各自发展不同的目标市场。彭忆强

认为，如果是无序发展当然可能造

成重复投资，但国家专门出台了汽

车产业投资管理规定，对新能源汽

车项目投资和产能监测都作了严格

表 国内主要新能源电机企业及其配套客户

电机企业

比亚迪

北汽新能源

精进电机

上海电驱动

江铃新能源

安徽巨一

德洋电子

郑州宇通

方正电机

上海大郡

大洋电机

配套客户

比亚迪、北京华林特装车

北汽新能源

安源客车、安凯、东风、长城、吉利、广汽、南京金龙、厦门金旅、一汽、广通、百
路佳、皇城相府、丹东黄海

中通、华晨、奇瑞、吉利、一汽夏利、一汽、江淮、东南、福田、金杯、河南少林、
青年、长沙梅花、北京华林特

重庆长安、江铃

江淮、郑州日产、一汽、吉利

吉利、江南、浙江豪情

郑州宇通、成都大运

五菱、东风、御捷、山东昊宇、中通、重庆长帆

中通客车、重庆长安、厦门金旅

汉腾、江南、中通

▲吉利南充工厂生产线
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规定，可以最大限度避免重复投资。

补贴退出，或是痛苦的蜕变

根据工信部、财政部、科技部、

发改委四部委发布的 《关于调整

新能源汽车推广应用财政补贴政

策的通知》，到2020年，新能源汽

车补贴将全部退出。有些人认为目

前新能源汽车成本较高，在补贴退

出后很难生存，事情果真如此吗？

谢平认为新能源汽车相对传统汽车

有其优势，例如大城市为了空气质

量，哪怕成本略高也会选择新能源

汽车，而且新能源汽车的购买成本

虽高，但运营成本低，因此补贴退

出后新能源汽车依然有其市场。他

还认为补贴退出对有实力的企业来

说是好事，“新能源汽车的补贴政策

和标准每年都在变，汽车企业一般

在每年的前几个月都不生产新能源

汽车，因为如果你的产品不符合技

术要求就没有补贴，这对企业生产

造成很大影响”，“补贴退出后，大

家都在同一起跑线上，这对有实力

的企业来说是好事”。唐兆华也有相

似的观点，“补贴退出可以淘汰一部

分实力不强或者以补贴为目的的企

业，这对于有实力、真正想做好新

能源汽车的企业来说是一个蜕变的

机会，虽然这个过程会很痛苦”。

以商引商，未来前景可期

唐兆华认为，四川应充分利用

整车企业实力较强的优势，以商引

商，促进汽车零部件产业发展，“一

家整车企业，它的零部件供应商最

好在其周围200公里以内，这可以

有效降低企业的物流和仓储成本，

零部件企业为了市场也需要向整车

企业聚集”。

其实，这也是四川正在做的事

情。近年来，四川省坚持“整车配

套专业化+综合配套集群化”的思

路，以整车带动、园区为载体推动

零部件配套发展。2018年四川省汽

车零部件企业加速集聚，成都、资

阳、南充、绵阳等市围绕整车产业

发展需求，建立了专业配套园区；

内江、广安建成对接成渝、面向全

国的汽车零部件园区和零部件销售

市场。产业集聚效应开始显现。

随着新能源汽车使用的逐渐增

多，电池的回收利用一定会成为一

个新兴产业，为此，四川近期出台

了《四川省新能源汽车动力蓄电池

回收利用试点工作方案》，计划到

2020年，四川新能源汽车动力电池

梯级利用产业产值力争达到5亿元，

材料回收利用产业达到30亿元。初

步建立动力蓄电池回收利用体系，

形成动力蓄电池回收利用创新商业

合作模式。

2019年，增程式电动汽车被纳

入新能源汽车范围，而吉利四川商

用车有限公司在增程式发动机上技

术优势明显。据了解，增程式发动

机可有效节油 30%以上，还可以

解决续航及电池本身综合问题。如

果增程式电动汽车市场前景较好，

那么南充必将成为我国重要的新能

源汽车生产基地。

目前，四川已经初步形成了较

为完整的新能源汽车产业链，在关

键零部件上也正在努力追赶，未来，

随着更多企业的进入和新产业的发

展，四川新能源汽车产业的未来值

得期待。

▲

成都大运汽车焊接车间
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链接链接：：

六大新能源汽车全国基地情况一览

车企

江淮汽车

吉利汽车

比亚迪

奇瑞新能源

北汽新能源

广汽

基地分布

安徽合肥、湖北武汉

浙江宁波、杭州、台州、义乌、四川成都（整车项
目）、南充（生产和研究）、山西晋中、陕西西安、
湖南湘潭、贵州贵阳

浙江杭州、湖南长沙、深圳坪山、天津、江苏南
京、陕西西安、山东青岛、辽宁大连、山西太原、
河北承德、湖北武汉、深圳汕尾、浙江宁波、广州
从化

安徽芜湖、山东齐河、安徽合肥、河北石家庄

山东青岛、北京采育、江苏常州、重庆涪陵、江西
九江

广东广州、浙江杭州

2017年全球主要国家和地区新能源汽车销售情况

国家（地区）

全部

日本

韩国

欧洲

美国

加拿大

其他地区（非洲，中东和亚洲/大洋
洲 30多个国家）

中国

销售数量（辆）

1223600

56000

13900

308000

200000

18600

55000

556393

北京

上海

重庆

天津

海口

呼和浩特

成都

德阳

南充

泸州

广元

广安

达州

资阳

保有量

17.1万辆
（截至 2017年底）

23.9万辆
（截至 2018年底）

3.6万辆
（截至 2018年底）

12万辆
（截至 2018年底）

1.5万辆
（截至 2017年底）

7000辆
（截至 2018年 10月）

6.9万辆

223辆
（截至 2016年底）

390辆
（截至 2017年底）

1120辆
（截至 2017年底）

213辆
（截至 2017年 12月上旬）

878辆
（截至 2018年底）

205辆
（截至 2018年 11月）

151辆
（截至 2018年 9月）

充电桩

累计建成 11.26万个

累计建成各类充电桩超过
21.06万个

公用和专用充电设施 9779
台（不含自用充电桩）

共建成 1.1万个充电桩

1800个充电桩

—

累计建成各类充(换)电站
408座、充电桩 1.3万个

上线运营的充电桩 300
余个

充电桩 1处 6个
（截至 2019年 1月）

已建 1处 71个
（截至 2018年底）

5个（截至 2019年 2月）

已建充电桩 21处 209个

累计建设充电桩 51个

完成 3座公交充换电站、60余
根公共充电桩建设

规划

到 2020年，全市新能源车保有量达到 40万辆左右，形成平原地区平均服
务半径小于 5公里的充电网络。

2018～2020年三年累计推广不低于 15万辆。

到 2020年，全市新能源汽车年产销达到 15万辆。

到 2020年，新能源汽车占天津市汽车保有量比例将提高至 4.5%。

到 2020年底全省完成推广使用新能源汽车 3万辆以上,建设充电桩 2.8万
个以上。

2018～2020年新建 580个充电桩。

2020年底，成都全市将形成覆盖广泛的新能源汽车分时租赁服务网络，服
务网点达到 5000个，充电桩达到 2万个。

预计到 2020年，德阳电动汽车保有量将达到近 1.9万辆，中心城区将达到
近 9000辆，中心城区建成 9000余个充电桩。

到 2020 年，南充市市域私人乘用电动汽车保有量将达 12000 辆，到 2020
年，全市私人乘用电动汽车自用充电桩规模不低于 12000个。

计划到 2020年，在全市各区县、川南片区并网运行充电站点 150个、充电
桩 2000根，充电服务能力超 10万千伏安。

到 2020年，建设专用充电桩 3883个，公共充电桩 667个。

2020年前，将推广应用新能源汽车 1万辆。

到 2020年，达州市需建设超过 1.3万个充电桩，总体车桩比不低于 1:1.05，
至少 25座充电站。

至 2020年，资阳市电动汽车推广发展目标为 11407辆，充电设施发展目标
为 8994个。

注：1、因试点城市较多，在三批次中各选取2~3个城市入表。

2、四川省内部分市州因查询不到相关数据等原因，未列出。

3、数据来源于网上搜集整理。

全国部分新能源试点城市及四川部分市州新能源汽车发展情况

数说新能源汽车数说新能源汽车
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